Mobilitat
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Mit der Klimakrise geht die Lebensgrundlage vieler Menschen verloren - damit sind
auch die Unternenmen bedroht.
— Mit nachhaltiger, CO, armer Mobilitat kbnnen wir zum Klimaschutz beitragen.
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Effiziente Logistik und Mobilitat als Herzstick unserer Wirtschaft
Herausforderungen fur die Industrie

Schienenguterverkehr strukturell benachteiligt

- Aktuell kundenseitig hoher Bedarf an raschen Lieferungen

- Wettbewerbsnachteil der Bahn durch langere Lieferzeiten und héhere Kosten (Bsp. Vorarlberg -
Disseldorf: LKW 1 Tag; Bahn 3 Tage bei hdheren Kosten)

- Lange Lieferdauer bei Bahn bedingt durch unattraktive Zeitfenster und Sttickgut-Transporte

Nachhaltigkeit, Flachen und Infrastruktur als Game Changer

- CO,-Besteuerung und neue Technologien andern Rahmenbedingungen fur Logistik

- Mehr Bewusstsein fur Logistik-Flachen erforderlich, um kiinftigem Bedarf gerecht zu werden
- Bereitschaft zu Investition in Infrastruktur

- Ausbau Mobilitat in den Regionen
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Schienennetz
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Schienennetz Vorarlberg aktuell
Lediglich 4 eingleisige Bahnverbindungen von und nach Vorarlberg "
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Aus der Bodenseeregion heraus tber die Unternehmen nachhaltige

Mobilitatslosungen auf der Welt verbreiten
Die Kraft der Unternehmen zur Bekampfung der Klimakatastrophe nutzen
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Mobility V: One-Stop Shop fur Corporate Mobility

Global
Lokal MaBIJTY skalc;efen
vernetzen v
29 ONE-STOP SHOP ©

Einfache Produkte, bester Service

1. VERKEHR VERMEIDEN 2. ANGEBOTE SCHAFFEN 3. ANGEBOTE VERNETZEN
Local Hubs Mikromobilitat Mobilitatsplattform
EMOTIONAL BEWEGEN

Verhaltensokonomie, Vermarktung
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Ringstrassenbahn
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Bodensees

Unterflurtrasse riickt ein Stiick naher

Jahrhundertvision kein Luftschloss mehr: Vorstudie bestitigt sowohl technische als auch finanzielle Machbarkeit.

BREGENZ Das Papier ist 165 Seiten
stark und kommt zu einer wesent-
lichen Erkenntnis: Ein zweigleisi-

In Summe sollen so rund 100 Mil-
lionen Euro zusammenkommen.
Zudem hitte die Realisierung auch

Bahnho! OBE
Bregenz Hafen

ger Bahnausbau mit einer unterflur Nach der Impulse fiir den Arbei kt. In g
gefiihrten Trasse zwischen Staats- Leiblachbriicke der Zeit der Umsetzung wiirden Bm >
grenze Horbranz und Giiterbahn- wird die Trasse 9000 Arbeitsplitze geschaffen.

holf Wolfurt ist nicht nur technisch
machbar, sondern auch finanzier-
bar. Zu diesem Schluss kommt eine
von der Stadt Bregenz beauftragte
Vorstudie, bei der unternehmensin-

terne Pline von Rhomberg Bau, ¥ terplan Bregenz-Mitte prisentiert. m

eine knapp 20 Jahre alte Analyse & é‘;:i::: :umd::u. Dieser sieht die Tieferlegung der Eabond

des Bahnexperten Gunther Zierl en Bahnhof. Landesstrafle vor. Eine Unterflurt- . w 3

und die Finanzierungsexpertise g 3 rasse der Bahn wurde in einem lin- ™~y - Eouurd (Devic der
des einstigen Hypo-Vorarlberg-Vor- — . "
standschefs Michael Grahammer m Sl

(BDO) aktualisiert und zusammen-
gefithrt wurden.

Ein Stockwerk tiefer & & BREGENZ Die Vision einer unter der _—
Die Pline sehen eine 11,2 Kilome- i Vor der Unterfihrung Efflc";efﬂﬂchergeli“hft;ﬂ B»;ghmm: Bregenz
ter lange Hochleistungsstrecke ¥ | beim Gaterbahnhof sein Bregenz riickt niher. Wihrend
2 3 e sich eine Expertengruppe um ei- atha
vor, die bis zu 20 Meter unter der # nen Masterplan fiir Bregenz-Mitte
Erdoberfliche verliuft. ,Die Stre- Ep len Bestand zuriick. in :ﬁ’r“:’““ k“g"“““‘ wird eine
s % : s e Machbarkeitsstudie einer Unter-
ckenfiihrung wire so, wo sie auch 31 SRR furtrasse der Bahn aus dem Jahr BODENSEE
heute ist, nur ein Stockwerk tiefer®, zoozd aktualisiert. s:;_dg‘lem:(qr Y
& 3 5 war der renommierte Ziviltechni- -
beschreibt Studienautor Hubert ) ) Ker Gunther Zierl (63), der weltweit 5 \
Rhomberg. FlieRgewisser, Grund- renommierte Finanzexperte un viele Hundert Kilometer Bahnstre- g - erac
wasserbrunnen, Wasserschutzge- Studi Michael Grah: cken geplant hat und etwa auch fiir o
< . K die U-Bahn in Athen verantwortlich
biet: Der Untergrund sei bekannt, kommt zu einem anderen Schlus .yt ‘_..-0 m
aber auch herausfordernd. ,Wir »Trotz der hohen Investitionssun  Mit seinem Unternehmen be- B Bregtnz
wissen aus Erfahrung, was uns hier me hahen wir das Prolekt unter de schafigt sich dec B]“df’:_‘e,: e :
erwartet.” 4,5 Jahre fiir die Planung Rah h den 70erJahren un('x; mé)g ic eBg.v e S
. im Grofraum Bre-
und weitere § Jahre Bauzeit, be- die lange Laufzeit fiirr h_nanz]erbm' genz. Im Auftrag von Bund, Land % s
schreibt die Studie eine Zeitleiste. R Der BDO-Partner hat fiir die Studi “r:nddB:;‘on l};‘;‘i’:miﬁﬁgx’ 9 Lavteach
Frithester und gleichzeitig anzu-  »Der unterirdische Aus-  verschied Finanzierungskor cher Varianten von Eisenbahnum- 3
strebender Baubeginn: 2026. Ein i i - zepte beriicksichtigt. Der Fokus la fahrungen der Landeshauptstadt 2 = wom
B bau ist nicht nur tech g ntigt untersucht, um am Ende eine Un- 3 Walhe
Datum, das auch fiir die Kostenkal- isch moslich d auf moglichst niedrigen Kosten fi terfiurlssung zu favorisieren. Bis
B 4 nisch moglich, sondern ai & % %
kulation relevant ist. e & die offentliche Hand. Die Kalkt heute hilt er eine solche nicht nur
1,5 Milliarden Euro wiirde die auch nOtwelldlg- lationen sehen am Ende bei ein¢ fi* ‘“?d’b" sondern auch fiir al-
Jahrhundervision  verschlingen. Hubert Rhomberg Laufzeit von 50 Jahren eine jahrl Frage, dass sie kommen muss®, so el A e o e

Nicht machbar, zweifelten Skep-
tiker zuletzt immer wieder. Der
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abgesenkt.

Studienautor, Rhomberg Bau
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~ Unterirdischer

che Gesamtbelastung von 21 Mi
lionen Euro, wovon der Bund 14,

Zierl im Gesprich mit den VN.

Geiinderte Rahmenbedingungen
In den aktuellen Uberlegungen der
Stadtverantwortlichen wird eine
Trassenfiihrung verfolgt, die in der
Studie nur als zweitbeste Variante
hervorgegangen war. Allerdings
hitten sich die Rahmenbedingun-
gen in den letzten 20 Jahren etwas
geidndert, sagt der Autor. Urspriing-
lich wurde eine Variante favorisiert,
die eine Tieferlegung der Trasse
von Lauterach bis zum Bahnhof

Gespriche mit Land und Gemeind,

In Bregenz geht es dieser Tage
Schlag auf Schlag. Erst am Freitag
hat eine Expertengruppe den Mas-

B3 Bannhof Bregenz wird im Untergrund realisiert

[El Banntrasse verlaut unter der Bregenzer Ache mit einer Tiefe von rund 20 Metern

o

Oberfuhrung L190 kehrt die Tr den Bestand zuriick

Studienautor sieht Vision alternatlvlos

Bahntrasse zwischen Lauterach und Lochau konnte in nur drei Jahren Bauzeit in den Untergrund verlegt werden.

QueE

auf  selbst

il Lange grof il
Bahngrund und Boden der offent-
lichen Hand verliuft. ,Was den
Korridor betrifft, tun wir uns heute

Zierl aufgrund
der speziellen bodenmechanischen
Verhiltnisse schon als herausfor-
dernd, allerdings technisch jeden-
mit der Ufertrasse leichter®, soder  falls durchfiihrbar. ,Bei der Bau-

Underirdischer Verfauf
des Bahntunnels

Ueredach
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Bahona!

Bregenz vorsah und dort als Tun-  Experte. zeit wiirde ich glauben, dass das in
neltrasse unter dem Landhaus drei Jahren ist", so
durch in den und zu- Bis unter
ssonr . e omanimm AR (L werde Fazir Techasich wiee der Blargermeister Ritsch gibt sich mbglick, sagt die "
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Cargo Sous Terrain
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EuroTube 21st-century Ground Transport Technology

v

Launch Hub Development Hall

Operation Control Research Hub

& Vacuum Pumps _
Testing Hub for Teams

across Europe

Proof of Technologies &
Systems

Proof of Scalability

AlphaTube
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Location :
Collombey - Muraz S
Switzerland

RHOMBERG
61



EuroTube 21st-century Ground Transport Technology

Hyperloop How it works

Center to Center

Hyperloop stations are
located in the city center,
enabling a simple switch
with local transportation

systems.

Track layout
Hyperloop tubes can be o
used both underground /N
-~ & - Pods

sHdiRave aiaune Pods travel in short

o intervals and up to
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euroTuBEe

Partial vacuum
The reduced air resistance
enables high speeds
without exponentially
increasing energy
consumption.
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EuroTube

ongoing permit process . Planning &

DemoTube AlphaTube BetaTube
130 m "low-speed" test track 3.1 km “high-speed” test track, incl. 30 km “ultra-high-speed” pilot, incl.
® sector safety demonstration ® switches
Demonstrator for technology ® mass production capability. ® mass transit grade safety levels.
validation, communication, events &
partner acquisition. Technical scaling & proof of concept for Full-scale commercial service for client
speeds up to 900 km/h. use cases in EMEA, Asia & North America.
Location: Region Zirich Location: Collombey-Muraz, VS Location: Central Europe
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EuroTube Collaborative Open Platform for Sustainable Innovation

Where researchers, startups & entrepreneurs meet to build new infrastructure
products and lasting high-tech partnerships.
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